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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Lastkraftwagen mit einer Einrichtung fur den Transport von Kisten, Stuckgutern, Waren oder verschiedenen 
Materialien 

(57) Es handelt sich um einen Lastkraftwagen mit einer 
Einrichtung fur den Transport von Kisten, Stuckgutern, 
Waren oder verschiedenen Materialien im gestapeiten Zu- 
stand. Die Einrichtung wird von einem am Fahrgestell 
befestigten Traggestelt und von einer beweglichen Struktur 
gebildet, die an beiden Fahrzeugseiten angeordnete und 
offene Abteile bildet und in der Hone zwischen einer auf den 
Erdboden abgesenkten Steilung zum Laden/Entladen des 
Materials und einer angehobenen Steilung fur die Fahrt des 
Fahrzeugs auf der Stratie versteitbar ist. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung ^Bit sich allgemein auf 
Lastkraftwagen fur den Trans^^und die Auslieferung 
von Kisten, StiickgQtern oder verschiedenen Materia- 
lien in gestapeltem Zustand, insbesondere auf ein Fahr- 
zeug, das mit seitlichen Abteilen zur Aufnahme der zu 
transportierenden Materialien ausgestattet ist 

Es sind bereits Fahrzeuge bekannt, die mindestens an 
einer Seite oder zweckmaBigerweise an beiden Seiten 
ihres Fahrgestells oder Kastenaufbaus seitlich offene 
Abteile fur die Aufnahme der zu transportierenden und 
am Bestimmungsort auszuladenden Waren aufweisen. 
Das diese Abteile bildende Gestell ist jedoch generell 
feststehend und somit in der Hohe nicht veranderbar, 
was das Beladen/Entladen der Kisten, Stuckguter oder 
Waren so stark kompliziert, daB die taglich von Hand 
ausgefuhrten Tatigkeiten eine ermudende und be* 
schwerliche Arbeit fur die ausfuhrende Person darstel- 
len. 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
deshalb darin, ein Fahrzeug mit einer Einrichtung vor- 
zuschlagen, die die Tatigkeiten beim Entladen und Aus- 
liefern der transportierten Waren betrachtlich erleich- 
tert, indem die Beschwerlichkeit und die manuellen Ar- 
beitszeiten reduziert werden und uberdies die Zugang- 
lichkeit auch der weiter oben im Fahrzeug befindlichen 
Waren verbessert wird. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein 
Fahrzeug vorzuschlagen, das den direkten Zugang mit- 
tels einer Paletteneinrichtung oder einem zweiradrigen 
Stuckgutkarren zu den abzuladenden und auszuliefern- 
den Waren ermdglicht, so daB die Handarbeit wegfallt. 

Zu diesem Zwecke ist das hier fur den Transport und 
die Auslieferung von Jtisten, Stuckgutern, Waren und 
verschiedenen Materialien vorgeschlagene Fahrzeug 
dadurch gekennzeichnet, daB es mit einer von einem 
starr am Fahrgestell befestigten Traggestell und von 
einer beweglichen Struktur, die an beiden Fahrzeugsei- 
ten angeordnete und offene Abteile bildet und in der 
Hohe zwischen einer auf den Erdboden abgesenkten 
Stellung zum Laden/Entladen des Materials in den Ab- 
teilen und einer angehobenen Stellung fur die Fahrt des 
Fahrzeugs auf der StraBe verstellbar ist, gebildeten Ein- 
richtung versehen ist. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung sind aus der 
nachfolgenden, auf die beigefugten Zeichnungen in 
nicht beschrankender Weise Bezug nehmenden Be- 
schreibung eines AusfOhrungsbeispieles der Erfindung 
ersichtlich. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines erfin- 
dungsgemaBen ausgerusteten Fahrzeugs, 

Fig. 2 eine schematische Ruckansicht, teilweise im 
Schnitt, des ausgerusteten Fahrzeugs in der Fahrtstel- 
lung, 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht, jedoch 
mit einer abgesenkten beweglichen Struktur, und 

Fig. 4 eine Draufsicht des Fahrzeugs. 

In derZeichnung ist mit 10 allgemein ein Lastkraftwa- 
gen bezeichnet, auf dessen Fahrgestell eine Einrichtung 
11 fur das Beladen und den Transport von Kisten, Stuck- 
gutern, Waren oder verschiedenen Materialien montiert 
ist 

Die Einrichtung tl enthait ein starr auf dem Fahrge- 
stell des Fahrzeugs befestigtes Traggestell 12 und eine 
bewegliche Struktur 13, die so ausgebiidet ist, daB zur 
Aufnahme der zu transportierenden und bei der Auslie- 
ferung auszuladenden Waren, auch gestapelter Waren, 



dienende Abteile 14 gebildey^erden. 

Mehr im Detail wird da^^Kgestell 12 von Eckpfo- 
sten 15 und, falls erfordemi^^on Zwischenpfosten 16 
beiderseits der Langsmittellinie des Fahrgestells des 

5 Fahrzeugs gebildet Die Pfosten 15, 16 sind in einer mitt- 
leren H6he mittels Traversen 18 untereinander und mit 
einem zentralen Trager 17 verbunden, wobei sich der 
zentrale Trager 17 in Richtung der Mittellinie des Fahr- 
gestells des Fahrzeugs erstreckt Auch an ihren oberen 

io Enden sind die Pfosten 15, 16 Qber einen Rahmen ver- 
bunden, auf dem ein Dach 19 angeordnet ist 

Was die bewegliche Struktur 13 anbelangt, sind die 
von ihr gebildeten Abteile 14 Stellen, die an beiden Sei- 
ten des Fahrzeugs offen und zuganglich sind, eine ge- 

15 meinsame, nach unten gegen die Mittellinie des Fahr- 
zeugs geneigte Bodenflache aufweisen und in Hdhe des 
Bodens eine abfallende Rutsche 20 halten, die sich auf 
der Erde, einem Gehweg od. dgl. abstatzt urn den Zu- 
gang einer Paletteneinrichtung, eines Kan-ens od. dgl. 

20 zu jedem Abteil zu erleichtera 

Bei der dargestellten AusfOhrungsform sind alle Ab- 
teile 14 mit mindestens einem gemeinsamen, an der 
obersten Stelle angeordneten zentralen Trager 21 ver- 
bunden und gleichzeitig in der Hdhe zwischen einer auf 

25 den Erdboden abgesenkten Stellung und einer fur die 
Fahrt des Fahrzeugs angehobenen Stellung verstellbar. 

Urn solche Hohenverstellungen ausfuhren zu kdnnen, 
weist die bewegliche Struktur 13 Ecksaulen 22 und evtL 
auch Zwischensaulen auf, die in oder an den Eck- und 

30 Zwischenpfosten 15, 16 des Traggestells 12 gleitend ge- 
fuhrt sind. Ferner ist mindestens mit jeder Eckslule 22 
eine olhydraulische BeUtigungseinrichtung 23, bei- 
spielsweise ein olhydraulischer Zylinder mit vertikaler 
Erstreckung, verbunden, die andererseits am entspre- 

35 chenden Pfosten 15 oder an der mit diesem Pfosten 
verbundenen Traverse befestigt ist (siehe Fig. 2). 

Die olhydraulischen Bet&tigungseinrichtungen 23 
steuem also die vertikalen Hdhenverstellungen der be- 
weglichen Struktur 13, um sie in den Phasen des Bela- 

40 dens/Entladens der Waren abzusenken und fflr die 
Fahrt des Fahrzeugs auf der StraBe anzuheben. Das 
Absenken der beweglichen Struktur 13 folgt den oben 
erwahnten Zielen, indem es also den Zugang und die 
Arbeit der Betriebsperson erleichtert 

45 Die bis hier beschriebene Einrichtung enthaMt auBer- 
dem Sicherheitsmittel, die Verlagerungen der bewegli- 
chen Struktur 13 nach unten im Falle eines Schadens an 
den olhydraulischen Betatigungseinrichtungen 23 oder 
an den Fluid-Versorgungsleitungen verhindern und so- 

50 mit sowohl die Beibehaltung der angehobenen Position 
der Struktur als auch die Sicherheit des Fahrzeugs bei 
der Fahrt sicherstellen. 

Die genannten Sicherheitsmittel kdnnen von 61h- 
ydraulischen Zylindern 24 gebildet werden, die jeder 

55 Eck- und ZwischensSule 22 der beweglichen Struktur 13 
zugeordnet sind Die genannten Sicherheitszylinder 24 
sind an dem Traggestell 12 in transversaler Richtung an 
den Eck- und Zwischenpfosten 15, 16 befestigt und wei- 
sen jeweils eine Stange 24' auf, die in der wirksamen 

60 Stellung in eine in der emsprechenden Sfcule 22 ausge- 
bildete transversale Ausnehmung eingreift und auf diese 
Weise Verstellungen der Saule und somit der bewegli- 
chen Struktur verhindert. Wenn die Struktur angehoben 
ist, sind und bleiben die Sicherheitszylinder normaier- 

65 weise in der wirksamen Stellung, wobei sie durch das 
Versorgungsfluid und auGerdem zur weiteren Sicher- 
heit durch eine nicht dargestellte Feder in dieser Rich- 
tung beaufschlagt sind. Sie verhindern also jegliches un- 
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absichtliches Herunterfallen der beweglichen Struktur 
und der betreffenden Fracht 

Die Sicherheitszylinder 24 >^H^ dagegen, wenn die 
Struktur abgesenkt werden SUrm ihre unwirksame 
Stellung Oberfflhrt wobei ihre Stange 24' arretiert wird. 5 
Nur nach Freigabe der Sicherheitszylinder sind die 6lh- 
ydraulischen Betatigungseinrichtungen 23 im Stande 
versorgt zu werden und die bewegliche Struktur und 
ihre Fracht zuerst nach unten und dann nach oben zu 
verstellen. 10 

An der oben beschriebenen Einrichtung konnen Wei- 
terbildungen und Varianten ausgeftihrt werden, ohne 
den Bereich der Erfindung zu verlassen. So konnen die 
Abteile an einer Seite des Fahrzeugs von denen an der 
anderen Seite verschieden sein und von separaten und 15 
unabhangigen, jedoch zweckmaBigerweise an dem 
Traggestell gefuhrten beweglichen Strukturen gebildet 
werden. In einem solchen Falle konnen die beiden be- 
weglichen Strukturen in Abhangigkeit davon, an wel- 
cher Seite der Ladungsvorgang der Waren stattfindet, 20 
unabhangig voneinander abgesenkt und angehoben 
werden. 



gefOhrt und in der Hdh^erstellbar sind 

6. Lastkraftwagen nac^ftem der AnsprOche 1 bis 

5, dadurch gekennze^^^, daB jeder vertikalen 
Saule (22) der beweglichen Struktur (13) ein Sicher- 
heitsmittel zugeordnet ist das an dem Traggestell 
befestigt ist und die Saule, befindet sich die beweg- 
liche Struktur in der angehobenen Stellung, blok- 
kiert und die Betitigung der Steuermittel (23) un- 
terbinden kann, wobei das Sicherheitsmittel von 
der Stange (24') eines olhydraulischen Zylinders 
(24) gebildet wird, der transversal zur betreffenden 
Saule orientiert und betatigbar ist 

7. Lastkraftwagen nach einem der Ansprilche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet daB am oberen Ende 
der Pfosten (15, 16) des Traggestells ein Dach befe- 
stigt ist und daB an der Bodenflache jedes Abteils 
eine abfaliende Rut sen e (20) angelenkt ist 



Hierzu 2 Seite<n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

25 

1. Lastkraftwagen fur den Transport und die Aus- 
lieferung von fasten, Stiickgutern, Waren und ver- 
schiedenen Produkten, dadurch gekennzeichnet 
daB er mit einer von einem starr am Fahrgestell 
befestigten Traggestell (12) und von einer bewegli- 30 
chen Struktur (13), die an beiden Fahrzeugseiten 
angeordnete und offene Abteile (14) bildet und in 
der Hdhe zwischen einer auf den Erdboden abge- 
senkten Stellung zum Laden/Entladen des Materi- 
als und einer angehobenen Stellung fur die Fahrt 35 
des Fahrzeugs auf der StraBe verstellbar ist, gebil- 
deten Einrichtung (11) versehen ist wobei Steuer- 
mittel fur die Hdhenverstellung an der Bewegli- 
chen Struktur aus einer Stellung in die andere vor- 
gesehen sind. 40 

2. Lastkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Traggestell (11) vertikale 
Eckpfosten (15) und, falls erforderiich, Zwischen- 
pfosten (16) enthalt und daB die bewegliche Struk- 
tur (13) vertikale Saulen (22) enthalt, die fur die 45 
Verstellungen der beweglichen Struktur in der Ho- 
he in oder langs der Pfosten (15, 16) gleitend ge- 
fiihrt sind. 

3. Lastkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Steuermittel fur die Ho- 50 
henverstellungen der beweglichen Struktur (13) aus 
einer Stellung in die andere von olhydraulischen 
Betatigungseinrichtungen (23) gebildet werden, die 
mindestens im Bereich der Eckpfosten einerseits 
am Traggestell (12) befestigt und andererseits mit 55 
der beweglichen Struktur (13) verbunden sind. 

4. Lastkraftwagen nach einem der Ansprtiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet daB die bewegliche 
Struktur mindestens einen an der obersten Stelle 
angeordneten zentralen Trager (21) enthalt mit 60 
dem alle Abteile der einen und der anderen Fahr- 
zeugseite fur ihre gleichzeitige Verstellung in der 
Hdhe fest verbunden sind. 

5. Lastkraftwagen nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die bewegliche 65 
Struktur von zwei separaten, an den beiden entge- 
gengesetzten Fahrzeugseiten angeordneten Ge- 
stellen gebildet wird, die unabhangig voneinander 
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